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(^7) La presente invention conceme un instrument motorise* 
. portatrf muni d'un mecanisme de transmission comprenant un 
dispositif de changement de vitesse 123, 112, 113 et un 
systems d'embrayage 140 intercales en serie entre un organs 
moteur 118 et un organe pote-outii 150. Selon Hnvention, te 
mecarisme;de:.transmission~(»^ 

110. 130 guides a rotation chacun dans une paire de paliers 
support 111, 114; 131. 132. un mahchon 120 libre de rotation 
sur un premier arbre 130. le manchon 120 portant au moins 
deux pignons 125. 126 du dispositif de changement de vi- 
tesses adaptes pour engrener arcernativemerrt avec deux autres 
pignons 112.. 113 portes par le second arbre. Les plateaux 
141. 142 du systeme d'embrayage sont solidaires a la rotation 
Tun du manchon I'autre du premier arbre. libres de coulisse- 
ment relatif et sollicites en rapprochement 
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La pr£sente invention concerne les instru- 
ments motorists portatifs, a deux vitesses, comportant 
un embrayage, utilisables en particulier en tant que 
tournevis et/ou perceuses 
5 • Plus pr£cisdment, la pr^sente invention 

concerne les instruments motorists portatifs du.type, 
connu en lui-meme, comportant un boitier qui loge un 
organe moteur, un organe porte-outil monte\ tourillon- 
nant sur le boitier et un mdcanisme de. transmission 

10 comprenant uridispositif de changement de yitesse 

et un systemed 1 embrayage intercal^s en s6rie entre 
1' organe moteur et 1 'organe' porte-outil , le m^canisme- 
■ de transmission comportant un arbre d' entree, un arbre 
interm^diaire parallele a 1" arbre d'entrde et un arbre 

15 .de sortie coaxial a I'arbre intermddiaire, le disposi- 
tif de changement de vitesse comprenant au moins deux : 
pignons porte> par 1' arbre d'entrde et.deux autres pignons 
porteV par 1 ' arbre intermgdiaire , un organe baladeur ' 
/fixe* en. rotation, sur l'un des arbre s por tan t lesdits. 

20 pignons mais libre de coulissement sur celui-ci pour, 
assurer 1 'entrainement de l'organe porte-outil par 
; 1' interm£diaire d'un couple de pignons variable d^fi- 
nissant le rapport de vitesseschoisi, le systeme 
d'embrayage comprenant deux plateaux fixes'". en rotation 

25 l'un sur 1' arbre intermddiaire, l 1 autre sur 1' arbre 
de sortie, mais libres de coulissement relatif dans 



r ^ l'axe de ces arbres et sollicit£s en rapprochement 
par un organe £lastique. , 

Un tel instrument motorist portatif a deux 
30 vitesses comportant un embrayage, de I'airt ant«§rieur, 
est illustr^ sur la figure 1 annexed. 

On apercoit sur cette figure 1 1' arbre 
d' entree TO, I'arbre interm^diiaire 20, ainsi que 
I'arbfe de sortie 30 muni d'un mandrin porte-outil 50 
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2 . • 

et un systeme d'embrayage .40 grace auquel l'arbre 

de sortie 30 est entraine* par l'arbre intermddiaire 20. 

. L'arbre d'entrde 10 du dispositif de ghan- 
gement de vitesse est guide* a rotation autbur d'un 
5 axe A-A par des coussinets ou paliers lisses tels 

que le coussinet rdf drence* 11 sur la figure 1. Cet 
arbre d'entrde 10 est entrain^ en rotation autour 
de l'axe.A-A par un organe raoteur, tel qu'un moteur 
• dlectrique, non represent** sur la figure 1 , et qui, 
10 de facon classique,- engrene avec un pignon solidaire 
,de l'arbre d ! entr<§e 10 non represent** sur la f igure 1 . 

Deux pignons 12, 13 sont fixds 1 la trans- 
lation et a la rotation sur l'arbre d' entree 10. 

L'arbre interra£diaire 20 est guidd a 
15 : rotation autour d'un axe B-B parallele a I'axe A- A 

pr£cit£ grace a des coussinets ou moyens £quiyaients 
r£f£rencds 21 et 22 sur la figure 1 . 

L'arbre intermddiaire 20 porte un pignon 
double 23. libre de translation parallelement a 
20 V 1 ' axe B-B mais fixe a la rotation par rapport a 
cet. arbre interm£diaire 20. ..' .i 

Le d^placement en translation du pignon \ 
double parallelement a 1' axe B-B, tel qu ' illustreV par 
la fleche rgfdrencde T sur la - figure 1 est realise* 
25 a l'aide d'un curseur 24 venant en prise avec le 
pignon double 23 et accessible a I'extdrieur du 
boitier de 1' ins trument motorist portatif. 

Le pignon double 23 est constitue* par la 
juxtaposition de deux roues dent^es coaxiales a 
30 denture extdrieure 25, 26 qui engrenent alternative- 
merit et respectivement avec les pignons 12 et 13 
pr^citeV, en fonction de la position axiale du 
pignon double 23 afin d' assurer 1 • entraf nement de 
l'arbre interm^diaire 20 par un couple de pignons 
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variable (12 et 25 ou 13 et 26) definissant le 
rapport de vi.tesseschoisi . 

L'arbre de sortie 30 est porte a rotation 
coaxialement a l.'axe B-B, en avant de l'arbre interme- 
diate 20. L'arbre de sortie 30 est guide d'une part 
grace a un roulement 31 adjacent a son extremite 
avant, d' autre part grace a un tourillon 32 solidaire 
de son extremite arrive et engage dans un alesage • 
realise" a l'extremite ayant de l'arbre interme"diaire 
. ' 20. " -' ... 

Le systeme d'embrayage 40-~comprend deux 
.Plateaux 41, .42 ported respectivement par l'arbre 
intermddiaire 20 et l'arbre de sortie 30 et sollicite 
en rapprochement par un ressort a spirale 60.. 

Le premier plateau 41 est solidaire a la- 
rotation et" a la translation de 1 'extrdmite\ avant 
..de l'arbre ihtermediaire 20, tandis que le second 
plateau 42 coaxial au premier est immobilise a la 
rotation sur l'arbre de sortie 30,. mais libre de 
•coulissement.sur celui-ci. 

. " ' Le ressort h spirale 60 vient en appui ".. 
d'une part, contre le plateau 42, d 'autre part contre une 

. bague de r<Sglage 70 mont^e libre de rotation coaxia- 
lement a l'axe B-B mais fixe a la translation sur le 

. boltier . . 

Plus precisenient, le ressort a spirale 
• 60 s Vappuie sur une surface formant came de la bague 
Je^rlgl^g^JLou.dlun-org^ 



que l'utilisateur puisse regler la force de sollici- 
tation en rapprochement des plateaux 41 et 42 par 
rotation de la bague de reglage '70. 

Un tel mdcanisme de transmission, illustre^ 
sur la figure 1, permet a l'utilisateur de choisir 
d'une part la vitesse de rotation souhaitee par 
actionnement du curseur 24, d' autre part la force de 
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separation de l'embrayage 40 par rotation de la bague 
de r£glage 70. Toutefois, un tel systeme pr^sente de 
nombreux inconvdnients . 

Un premier de ces inconv^nients est duau 
5 . fait que ; la structure classique illustr£e sur la ' 
figure Vest complexe, couteuse, et laisse a d£sirer 
. sur le plan f lability. 

Un autre de ces inconv^nients est dfr a la 
1 _comp lexi t£ du montage de la structure illustreV sur 
10 la figure 1 . 

La pr£sente invention a pour but d'^liminer 
les inconvdnients prdcit^s et de proposer un instru- 
ment, mo tor is e* port at if a deux vitesses comportant 
un embrayage,- du type pr£cit£, qui soit a la fois 
15 . simple, robuste, economique etfiable. 

L ' instrument motorise* portatif conforme . 
Ala pr^sente invention est caract6ris£ par le fait 
que 1 1 arbre de sortie est monte a rotation a ses 
extremites dans deux paliers supports eloigned 1 'un 
20 de 1' autre, en ce que 1' arbre interm^diaire est forme" 

. d"un manchon engagd a rotation sur I'arbre de 
sortie entre lesdits paliers supports eioignds .et 
la longueur axiale du manchon est au moins £gale a la 
longueur hors-tout .axiale des pignons portds par . 
25 1' arbre d f entree pour permettre une cooperation de 

changement de Vitesse entre les pignons port^s par l 1 arbre 
' T"^ d 1 entree et les pignons ported par l 1 arbre intermediaire. 

■'" Comme cela sera explicite par la suite, la 
structure du mecanisme de transmission proposee selon 
30 1' invention permet en particulier de rdduire le cout 

de fabrication des instruments motorists portatif s 
ainsi equipds en reduisant le nombre de coussinets ou 
Equivalents guidant a rotation 
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les arbres intermddiaire etde' sortie portant les 
plateaux du systeme d'embrayage. ' 

En effet, £ I'oppose des realisations ant^- 
rieures qui exigeaient au. moins trois coussinets 
(references 21, 22 et 31 sur la figure 1) pour guider 
les arbres portant les plateaux du systeme d'embr ay age, 
la pr^sente invention ne requiert que deux coussinets 
guidant £ rotation 1 1 arbre de sortie, I'arbre inter- ' 
mddiaire portant 1'un des plateaux du systeme d'embrayage 
etant.monte directement^ rotation sur l 1 arbre 4e 
sortie. • \ ' . 

.Par ailleurs r ;et c'est U un avantage majeur, 
1' arbre de- sortie, du m£canisme de transmission . coriforme 
. : h. la prdsente invention peut, lors du montage de 
15 1' instrument motorist portatif , servir d 1 element 

support pour les differences pieces' du systeme d' em- • ' 
; bray age et pour la majeure, partie des pieces du 
dispositif de. changement de vitesse. 

. . _ Cette disposition qui sera explicit^e . 
20 plus en detail par la. suite f acilite largement le V 
.montage en regard des instruments motorists portatif s 

classiques, tels qu'illustrds sur la figure 1 , dans 
r. lesquels les plateaux 41 et 42 du systeme d'embrayage . ' 
itaient port 6s par deux arbres 20, 30 totalement .' 
25' indgpendants . 

On notera enfin que, selon 1' invention, 
la fiabilite de 1 ' instrumen t motorist pn^atif es t 
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nettement aineiioree. dans la mesure bu les elements 
du systeme ^'embrayage sont guides & rotation autour 
de deux paliers supports seulement, et non point trois 
paliers supports ou coussinets (21, 22 et 31). comme 
cela etait le.cas dans la technique antdrieure, selon 
laquelle on rencontrait frequemment 'des dgfauts de 
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coaxialite* entre lesdiff brents paliers supports. 

Selon une caractdristique avantageuse de 

•'■I- invention , permettant en particulier de f aciliter . 
le montage: de 1' instrument motorist portatif, 

. l'arbre de. sortie comprend un corps central formed 
de diffdrentes portions cylindfiques coaxiales et 
ad j acentes, de diametre croissant, permettant le 
posit ionnement ' sur .cet . arbre de. sortie, avant 
assemblage, de diff ^rentes pieces du melcahisme de 
transmission. sous forme. d'un sous-ensemble unitaire. 

D'autres caracteristiqiies et avantages de _ 
la prdsente invention apparaitront . a la lecture de 
la description ddtaill^e qui va suivre et en regard 
des dessins annexes donnas a titre d'exemples non • > 
limitatifs sur lesquels, la figure 1 ayant ddja £te* 
ddcrite *'■ : - * 

- la figure 2 repr^sente une vue en coupe longi- . 
tudinale d'un m^canisme de transmission d'un instru- 
ment motor ise" portatif conforme a uh premier mode de 
realisation de la pr£ sen te invention, 

- la ^figure 3 re pr^ sent e une vue scheraatique 
dclatele en perspective du meroe instrument motorist 
portatif, . " •; 7 •'■.'■•"/."'. 

- les figures 4 et 5 illustrent deux variant es 
de realisation du dispositif de changement de vitesse 

de 1 1 instrument motorisel portatif conforme a la pr€sente 

invention. — • \ — '. ■ < V V^ r -v ,- ' . ? "V '"• ■ ,' — ^ — 

."••/ Comme cela apparait sur les. figures, en parti- 
culier sur la figure 3, 1' instrument motor is 6 portatif 
conforme a la prdsente invention comprend un bolt ier .100 
qui loge un. organe moteur 118, un arbre de. sortie 130 
monte* tourillonnant dans le : boitier 100, et un mdcanisme 
de transmission cojnprenant un dispositif de changement 
de vitesse et un systeme d'embrayage 140 intercalds en 
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s^rie entre 1' organe moteur 118 et l'arbre 130. 

De facon classique en soi, un mandrin porte- 
outil 150 est assemble sur 1' extremity avant filetee 
. 135 de 1' arbre.de sortie 130. 
5 Le boitier T00. de 1 ' instrument est muni 

d'une. portion 103 formant poignde pour faciliter la 
tenue de 1 'instrument . . 

De preference, ledit organe moteur 118 est un 
moteur eiectrique et la poignde 103 supporte une ga- 
10 chette 190 associe'e.a un interrupteur-commutateur 1 91 

permettant la command e du moteur eiectrique 118 par 
1' intermediate de liaisons filaires 192, 193. De 
preference, 1 1 interrupteur-commutateur 191 joue en 
outre le role d'inverseur et est pour ce faire 
15 associe a un organe de commande approprie susceptible 

d'etre deplace par 1 "utilisateur pour modifier la 
polarity de la tension d' alimentation del' organe 
moteur 118 .au niveau des liaisons filaires -192 et 193 
„ prdcit^es. ';' - , ■- 

20 Le.cas echeant , . 1 1 interrupteur-commutateur 

. peut en outre former variateur de vitesse apte a 

• commander . la vitesse de rotation de 1 'organe moteur : \ 
.118 proportionneliement a 1 ' enf oncement de la 
gachette 190 par 1 'utilisateur . 
25 Seion un mode de realisation pr^f drentiel 

la source d'^nergie qui alimente le moteur eiectrique 
118 est une batter ie eiectrique (non representee) qui 
~~~^^^est engagee dans un .logement correspondant prevu dans 
la .poignee 103. 
30 L'instrument peut aussi etre alimente* en 

energie eiectrique par un fil pu cordon, relid au secteur 
au lieu de I'etre par une batterie. 

De preference, comme cela est illustre schema- 
tiquement sur la figure 3, le boitier 100 est forme de 
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deux demi-coquilles 101, 102 symetriques assemblies par 
des vis 1 04 , 105. 

L'arbre de sortie 130 est monte a rotation 
autour d'un axe B-B dans une paire de paliers supports 
131, 132 privus respectivement au voisinage de chacune 
de ses extr^mitds. 

Plus pricisiment, I'arbre de sortie 130 est 
monte a rotation d'une part dans un roulement a billes 

131 dispose au voisinage de son extiemite avant ad ja- 
ne ente au "mandr in 150 , d'autre part dans un palier lisse 

132 dispose* au niveau de son extr.emite arriere. ' 

Un joint annulaire 121 engage suf I'arbre die 
sortie, 130 entre le roulement a bilies* 131 et le man- 
drin: 150 interdit la penetration de poussiere ou Equi- 
valent a 1' intir ieur du boitier 100. 

L'arbre de sortie 130 est forme de differentes 
portions adjacentes, cylindriques de revolution autour 
du meme axe B-B, mais presentant des diametres diffe- : 
rents. Ces portions sont Veferencees successivement 
108, 136, 137, 138, 109 et 135 sur les. figures , .de 
1'arriere vers I'avant de.l'arbre 130. .. 

De preference, af in d'interdire un deplacement 
en translation de l f arbre 130, les paliers supports' 
131 et 132 sont disposes sur des .portions 108, 109 de 
cet. arbre presentant une plus faible .section que le 
corps central 136-137-138 portant le m^canisme. d'em- ' 
c~bz 'ay age^et^-de-chrangement-de-v-ites se— Pour— f acxrite r : 
1 assemblage, les portions 136, 137 et 138 du. corps 
central presentent de preference des diametres crois- 
sants de 1' arriere vers I'avant. 

Un arbre intermediate 120 .forme d'un manchon 
est monte a rotation sur l'arbre de sortie 130 a proxi- 
mite de 1 * extremite arriere de celui-ci adjacente au 
palier lisse 132. Le manchon 120 est monte a rotation 
sur. l'arbre 130 entire le roulement 131 et le. palier 132 
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sur une portion 136 de l'arbre ayant une plus forte . 
section que la portion 108 reposant dans le palier 132.- 

Le diametre interne de l'aldsage du manchon 120 est 

\ ■■■ - . . * ■ ... ... 

adapts au diametre extdrieur de la portion corres- 
pondante 136 de l'arbre 130 pour guider le manchon a ; 
rotation, avec precision, autour de 1 ' axe B-B pr<§citeV ' 

Un systeme de but£e a billes est dispose, 
coaxialement a 1 'axe B-B sur l'arbre 130, entre le 
palier lisse 132 et l'extrdmite' radiale arriere du 
manchon 120/ Le systeme de but£e a billes pr€cit£. est _ :v; 

engage sur la portion 108 de l'arbre 130. Ainsi la 
portion 136 de plus forte section de l'arbre 130 limite 
le ddplacement vers l'avant du systeme de butee . a billes. / 

, : Le. systeme de but£e a billes pr^cite' comprend 
une couronne support centrale 195 munie dans son epaisseur ,• 
de logements recevant des billes et .encadr4e .de part - . v ; 

et d' autre par deux couronnes de roulements ,194, 196 en :V-.H 
appui respectivement contre le palier lisse 132 et 
l'extr£mit6 radiale arriere du manchon 120. ... ~ , 

Le manchon 120 porte un pignon double 123 libre --"-.-^ 
de translation parallelement a l'-axe B-B mais fixe a la 
rotation par rapport au manchon. L' immobilisation a la 
rotation du pignon 123 sur le manchon 120, assortie - / ?| 

d'une liberty de translation parallelement a 1' axe; B-B " ^ ; >x? 
peut etre obtenue par exemple, comme represented sur 
les figures a 1' aide d'une clavette 128 engagde dans une . ' 
rain"^ irmgi tndinale 129 du manchon 1 20 et en prise 
ayec le pignon 123. Le pignon double 123 comprend deux 
. pignons coaxiaux a denture extdrieure 125, 126. y^: 

Le defacement en . trans lation du pignon double 
123 parallelement a 1 1 axe B-B est realise a 1 ' aide 
d'un bou'ton de commande 124 venant en. prise avec le •••/ 
pignon double 123 et accessible a I'exterieur du boitier 
de 1' instrument motorist portatif - : : - 
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Selon le mode de realisation illustre sur 
les figures, le bouton de commande 124 est monte\ a 
rotation sur le boitier 100 dans uri logement cylindrique 
106 autour d'un axe perpendiculaire et secant de 
5 l'axe B-B. Le bouton de commande 124 est muni d'un teton 
127 parallele a l'axe de rotation precite du bouton de 
commande 124, et excentr^ par rapport a celui-ci. Le 
teton 127 est engage* dans une gorge 144 r^alisde dans ; 
le pignon 123, coaxialement a l'axe B'-B entre les deux 
•10 pignons 125 et 126. 

Le guidage en rotation du bouton de commande 
124 sur le boitier 100 est realise par engagement d'une 
nervure annulaire 145 du boitier 100 dans une rainure 
complement aire 146 realisee sur la p£riph£rie du bouton 
15" de commande 1 24 . ... 

L'arbre d'entr^e 110 est guide* a rotation : 
autour d'un axe A-A parallele a l'axe B-B precite, par 
des coussinets ou paliers lisses references 111 et 114 
■;. sur les figures. Pour limiter le emplacement en transla- -. 
20 tion de l'arbre 110, les paliers 111 et 114 sont disposes 
sur des portions extremes de l'arbre 110 presentant une 
plus faible section que le corps central de l'arbre 110. 
Des rondel les 115 et 116 sont intercaiees entre les 
. paliers 11 1 et 1 1 4 et les surfaces radiales associees - 
25 ; du corps de l'arbre 110. Cet arbre 1 1.0 est entraine a 

. rotation autour de l'axe A-A par 1'organe moteur 118. Le 
pignon de sortie 119 de 1'organe mot eur 118 engrene ayec * 
-.-r*^" un pignon 117 a ^denture exterieure~solidaire de 1'extFe- ' ~~~~ 

mite arri&re de l'arbre 110. r 
30 L'arbre 110 porte deux pignons a denture exte- 

rieure 112 et 113, chacun coaxial a l'axe A-A et presen- 
tant uri diametre et un nombre de dents different^ Les 
pignons 112 et 113 sont fixes a la translation et a la 
rotation sur l'arbre 110. 
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Les deux pignons 125et-126 du pignon double' 
123 pr^sentent des diametre et nombre de dents diff brents. 

Les rayons des pignons 112/113, 125 et 126 
sont adapte* s pour autoriser 1 ^engrenement du pignon 125 
5 \.. avec le pignon 112 et respectivement 1 1 engrenement du 
pignon 126 avec le pignon 113. 

La longueur axiale du manchon 120 est au moins . . 
<£gale a la longueur hors-tout axiale x des pignons 112, 
—113 ported par I'arbre d'entre> pour permettre une 
'10 cooperation de changement de Vitesse entre les pignons 

port£s par I'arbre d' entree et les pignons 125, 126 portds 
par I'arbre interm£diaire , grace au coulissement du . 
• baladeur 123. 

Ainsi, par d£placement du" bouton de commande 
15 124, l'utilisateur peut deplacer le pignon double 123 

en translation sur le manchon 120, paralle lenient a. 
1' axe B-B, et en; synchrdnisme, commander 1 1 engrenement 
des pignons t 25. et 126 alternativement et respective- 
: . .'v ment.avec les pignons 112 . et 113, afin d'assurer I'en- 
20 /.trainement du manchon 120 par i ' intermddiai're d'un 

couple. de pignons variable (112 et 125 pu 113 et 126) 
d^finissant le rapport de vitesses choisi. 

Le manchon '120 est iauhi au voisinage de son 
: extrdmitd avant d'un premier plateau 141 d'embrayage, 
25 apte a coopdrer avec un second plateau 142, dispose en 

regard sur I'arbre de sortie 130. 

: .v-..^:^-- — ireB-plateaux-^l— et— 14-2-s- 1 -etendent-fcransver- — 

salement a 1 ' axe B-B et cbaxialement a celui-ci. 

Les plateaux 141 et. 142 peuvent etre des - 
30 . plateaux a crans adaptds pour venix directement en 

contact, ou encore, comme represent e* sur les figures, 
. des plateaux munis sur leurs faces en regard de loge- 
- ments 147 recevant des billes 1 48 .intercalates entre 
les. deux plateaux. 
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Le premier plateau 141 est solidaire du manchon 

120. 

Le second plateau 142 est monte* fixe a la ro- 
tation sur l'arbre 130 mais Libre de translation 
5 • parallelement- a l'axe B-B. Le second plateau 142 est 
montd a coulissement sur une. portion 137 de l'arbre 
130 de plus forte section que. la portion 1 36 portant 
le manchon. 120. Ainsi la portion 137 limite le 
ddplaceraent vers l'avant du manchon 120. 
j 0 L'al^sage interne 149 du plateau 142 est muni 

.de deux encoches 151, 152 diam^tralement opposdes dans 
lesquelles sont engagers les extr£mit£s saillantes 
d'une goupille 133 introduite dans un ale^age daamdtral 
traversant 134 de l'arbre 130. 

Le plateau 142 est sollicite* en d^placement, 
vers le premier plateau 141 par 1 ' interm<§diaire d'uh . 
"ressort & spirale ; 1 60 . Le res sort a spirale 160 est > 
. . engage sur l'arbre 1 30. en avant du second plateau 142 

entre un fourreau de r£glage 180 et un, systeme de but6e 
20 a bi lie's; Le ressort 160 est. engag£ sur une portion . . 

cylindrique 138^ de 1'arbre 130. pr^sentant une section 
sup^rieure a la section 137 recevant le second plateau 
142 et le systeme de but£e a billes 1 associeV Ainsi, 1 
la portion 138 limite le ddplacement vers l'avant O 
25 du second plateau 1;42 et du systeme de buted a billes. 

Le systeme de bute*e a billes pr^cite* cbmprend 
. une couronne support, centrale 198 munie dans son 

gpaisseur de logements recevant des Exiles en saxlTie 
et encadrde de part et. d' autre par des couronnes de 
30 roulement T97> 199 venant en appui respectivement 

contre le ressort a spirale 160 et le second plateau 142. 

■ Le fourreau de rdglage 180 est forme* d'un 
cylindre 181 engag£ sur l'arbre 130 et muni au voisi- 
nage de son extr&uite* avant d'une nervure annulaire interne 182 
35 servant de support au ressort a spirale 160. 
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Le cylindre 181 est muni "sur; sa surface ":V-~ 
ext£rieure de deux ■ sailli.es 183, 184 diam^tralement - 
opposes par 1 r intermediaire desquelles le fourreau 
de rdglage 180 repose centre une bague de rdglage 170. ; 
5 Les saillies 183, 184 sont engagers dans des . 

, logements correspbndants r£alis£s dans le boitier 
.100 afin de guider le * fourreau de rdglag.e 180 . en trans- 
lation par a lie lement a l'axe B-B tout en' immobilisant 
ce, fourreau a rotation.. . '■• "■ . \ 

^ g . : : La bague de r£glage 1 70 est- guided a rotation- 

sur le boitier 100 coaxialement k 1 ' axe B-B e t immobi- - : 
lisee a la translation sur le boitier grace a un collier 

: : ' : ' • de blocage 155. ■ 

■:" La bague de r^glage 170 est formde d'un cylindre 

;i5-. / s •;<§ tendant coaxialement a 1 ' axe B-B muni d ' une / neryur e ; ; 
, .Interne .171: qui dSfinit vers llarriere une surface 172 
\ formant came / hSlicoIdale ou equivalent , s ■ Etendant 
U ' .. tr ansversalement a 1 ' axe B-B et sur laquelle repose les : ; 
. .saillies 183 et 184 du fourreau de' rSglage: 180. \ 

- La rotation de la bague de rdglage 170 autour 
de 1 1 axe B-B dE place le ; fourreau de r^glage -180 par.al- 
ielement a 1 1 axe B-B grace a la surface formant came. 
5.172, ;et permet de rdgler la force de sollicitatioh en,/. , 
rapprochement des plateaux 141 et 142. . 

; ' Le collier de rdglage 155 est fprmE d'un 
cylindre" 156 engage^ sur le nez de 1 1 instrument , 
- coaxialement a 1 ' axe^B^B-et~qui-compor-te~d^un 
, sur sa pEriphdrie ext^rieure au voisinage de son 
extrdmitE avant une nervure annulaire en saillie 157 , 
30 d' autre part, sur sa surface interne et au voisinage de 
son extremity arriere, des ergots 158 en saillie vers ; 

1 ■ int£rieur . 

Les ergots 158 sont destines a etre. engages, - 

a la maxiiere d'un montage * balonnette , : dans des rainures 
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non rectilignes 107 r£alis£es sur . 1 1 exterieur du nez 
de 1.' instrument motorist portatif.: - 

La nervure annuiaire exterieure 1 57 du collier 
de blocage 155 repose contre la surface radiale avant 
5 de la bague de r^glage 170 pour immobiliser celle-ci 
en translation sur.le boitier 100. 

... L 1 instrument motorise" portatif con forme a 
la prdsente invention, qui vient d'etre ddcrit, est 
- susceptible de diverses variantes de realisation. 

. -jo J L'une de ces variantes est illustr^e sur la 

figure 4. Le dispositif illustre sur la figure. 4 ne 
. differe de celui illustre sur les figures 2 et 3 pr^ce- 
demment .demerit . que par la structure du dispositif de ; 
changement de Vitesse. Seule la structure du dispositif; 
15 de changement de vitesse iilustird sur la figure 4 va . 

main tenant etre decrite. Les autres elements du meca- : 
nisme de transmission portent des references num£riques 
identiques a celles decrites preeddemment en regard des • 
figures 2 et 3. " . * .■ :\. 

20 - ^elon le mode de realisation represent^ sur la 

^ . . ■ figure 4/ le dispositif de changement de vitesse comprend 

. -"; un premier pignon 225 immobilise en translation, mais 
libire de rotation , sur .le raanchon 120/ et un second ..; 
f| pignon" 226 formant baladeur , immobilise a la : rotation 

- 25 . mais libre de coulissement sur le> manchon 120, et muni 

.... d'un systeme de crabots 222 aptes a venir en prise avec 
: ; ; ' le premier pignon 225 pour relier celui-ci a la rotation , 

; - r**^~ : '~"7\ avec le manchon 120, un troisieme pignon 212, solidaire : " 

- * la rotation et Via translation de 1 ' arbre. d 'entree ..' ;: - : ; 
..- 3 0 : 110 et qui engrene en permanence avec le premier pignon - 
..• 225 et erifin un quatrieme pignon 213, solidaire a la . 
rotation et a la translation de 1'arbre d* entree 1.10 
. et qui engrene avec le second pignon 226 lprsque celui- 
y : ci est eparte du premier- pignon 225. - 
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buttle 197, 198, 1 99 ,. de la goupille 1 33 , du premier 
plateau d 1 embrayage 142, du manchon 120 £quip£ du 
second plateau d 1 embrayage 14 1' et d'au moins deux ; 
pignons, et du systerae de but^e a billes 194; 195 et- ' 
196. Dans cette mesure, 1" installation des diff^rents 
dl^ments pr£cit£s sur* 1 'arbre . 1 30 , pour former un 
sous-ensemble unitaire facilite grandemerit 1 ' assemblage . 
de 1' instrument motorist portatif. 

Sur ce point, on remarquera que 1'. utilisation;; 
d'un arbre 130 prdsentant diffdrentes portions cylin- ; 
driques 108-136-137-138 coaxiales et adjacentes de 
diametre croissant vers l 1 avant, permet-de positionner 
automatiquement les dif fdrentes pieces, du m&canismei de 
transmission a la suite d\un. simple enfilage successif 
de ces pieces sur 1'. arbre 130. , 

En effet, ce dernier e\tant plac£ yerticalement 
extremite* avant 135 vers le bas, le systeme de butde a 
billes 197 r198 et 199 erigag^ sur la portion cylindrique 
137 repose contre la surf ace radiale "arriere en couronrie 
de la portion 1 38 , le plateau d'embrayage 1 42 engag£ -. 
sur la portion cylindrique 137 ne peut aihsi se d£p>lacer 
au-dela, vers le mandrin, de ra§me le manchon. engag^ 
sur la portion cylindrique 136 repose contre la surface 
radiale arriere en;' couronne de la portion 137 et la 
butde a billes 194-195-196 engaged sur la portion 108 
reposecohtre— la— sur£ace~radia^ 
de la portion 1 36 . 

Avantageusement, le roulement avant 131 est 
en outre placd a i'origine sur l'extremite* avant 109 
de 1' arbre 130 pour servir de butde au fourreau de- 
relglage 180 et au res sort 160. : 

Les diffdrentes pieces pr£cit£es engagers sur 
1 'arbre 130 sont alors correctement positionndes avec 
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precision. 

En variante on peut envisager de fixer le 
mandrin porte-qutil sur l'arbre d' entree , I'arbre de . 
sortie ^tant alors I'arbre menant entraine* en rotation 
5 par l'organe moteur. 
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- REVINDICATIONS 

1 Instrument motorist portatif du type 
comportant un boitier (100) qui loge unorgane moteur . 
<118), un organe porte-outil (150) monte* tburillonnant 
sur le boitier et un mdcanisme de transmission compre- 
nant un dispositif de changement de^ vitesse et un 
systeme d'embrayage intercales en sdrie entre l'organe 
moteur (118) et 1' organe porte-outil (150), le melcanisme 
de transmission comportant. un arbre d'eritr^e (110), un 
arbre tnterm^diaire (120) parallele 31 'arbre d' entree 
(110) et un arbre de sortie (130) coaxial a 1 1 arbre 

„ interm4diaire> le dispositif de changement de vitesse 
comprenant au moins deiix pignons (112, 113) portds par 
1' arbre d' entr<§e et deux autres pignons (125, 126) portd 
par 1' arbre interm£diaire, un organe baladeur (123) fixe* 
en rotation sur l'un des arbres portant lesdits pignons 
mais librede coulissement sur celui-ci pour , assurer 
i'entrainement de 1' organe porte-outil par 1 ' intermeV V 
diaire d'un couple de pignons variable d^finissant le 
rapport de vitesses choisi, le systeme d'embrayage 
.comprenant deux plateaux (141, 142) fixeV en rotation 
l'un sur 1' arbre interm^diaire, 1' autre sur 1* arbre de 
sortie, mais libres- de coulissement relatif dans 1 ' axe 
de ces arbres, et sollicites en rapprochement par un 
organe ^lastique ( 160) , caractgrise* par le fait que - 

^lAarbre„de_sor±±e^U-3X)J„es;tL~m^^ 

extr^mitds dans deux paliers support (131, 132) £loignds 
1 ' un de 1 ' autre , en ce que 1 ' arbre interm^di air e (120) . 
est formd d'un manchon engage* a rotation sur 1' arbre de 
sortie entre lesdits paliers support £loignds et la 
longueur axiale du manchon (120) £tant au moins £gale 
a la longueur hors-tout axiale des pignons (112, 113) 
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| port£s par l'arbre d'entre*e pour permettre une coope- 

ration de changeraent de vitesse entre les pignons * 
. (112, 113) portds par l'arbre d'entree et les pignons 
(125, 126) portes par l'arbre interm^diaire. 

.5 2.- Instrument motorist portatif selon la 

revehdication 1 , caracterise par le fait que l'arbre de 
sortie comprend un corps central form£ de diff£rentes, 
portions cylindriques (136, 137, 138) coaxiales et 
.10 adjacentes de diametre croissant, pour le positionnement 
sur cet arbre de sortie, avant assemblage, de diff^rentes 
pieces du mdcanisme de transmission (137., 198, 133, 142, 
120, .194, 195, 196) sous forme d'un sous -ensemble uni- . 
| taire 

15 3.- Dispositif motorist portatif selon I'une 

I des revendications 1 et 2, caract£ris£ par le fait que 

l'organe baladeur (123) est forme" d'un pignon double 
(125, 126) fix£ a rotation mais libre de coulissement 
sur le manchon (120) pour engrener alternativement 
| '20 * avec des pignons (112, 113) solidaires a la rotation, et 

■ a la translation de 1 1 arbre d ' entree (110) . 

4.- Instrument motorist portatif selon l'une . 
des revendications T et 2, caract£ris£ par le.fait 
que le dispositif de changement de vitesse comprend 
25 un premier pignon (225) immobilise^ en translation mais 
libre de rotation sur le manchon (120) , un second : 
pignon (226) formant baladeur immobilise" a la rotation 
" mais libre de coulissement sur le manchon (.120) et muni 

d'un systeme de crabots (222) apte a venir en prise 
30 avec le premier ' pignon (225) pour relier celui-ci a la 

rotation avec le manchon, un troisieme pignon (212) 
solidaire a la rotation et. a la translation de l'arbre 
d'entr£e (110) et qui engrene en permanence avec le 



2576232 



21 



10 



premier pignon . (225) et un quatrieme .pignon (213) 
solidaire a la rotation et a la translation del 1 arbre 
d'entrele (110) et qui engrene avec le second pignon 
(226) lorsque celui-ci est; <§carte* du premier pignon \ 
(225) . . .. "■ ' . 

5.'- Instrument motorist portatif selon' l'une 
des revendications 1 et 2, caracterise par le fait que 
le dispositif de changemerit de Vitesse comprend deux 
pignons (325, 326) immobilises en translation mais ... - 
libres de rotation sur le manchon (120) qui engrenent : ' 

en permanence respectivement avec des pignons (31 2, # 
313) solidaires. a la rotation et a la translation de - : M 
1 ■ arbre d 'entree ( 11 0) , et un organe baladeur (323) M 
immobilise a la rotation mais libre de coulissement -. '-"il 
15 sur le manchon (120) et muni d*un systeme.de crabots , • • ■'>.'.' /■ 

(327 r 329) aptes a venir en prise alternativement avec } V- ;/ : -;| 

les pignons (325, 326) ; iinmobilise en translation sur ■-...N'"-'^ 
le manchon ( 1 20) pour relier ceux-ci a la rotation avec 
] , le manchon. '■ " /.-.*' ' '• ' 

20 6.-". Instrument motor is £ portatif selon l'une ^ 

des revendications 1 a. 5, caractirise par le; fait que. 
le plateau (141) du systeme d'embrayage (140). porte* 
par le manchon (120) est solidaire a la rotation eta- 
la translation de celui-ci . 

25 ,7.- Instrument motor isd. portatif selon l'une 

de s rev endication s 1 a 6, caracterise par le fait 



_7v-'T.que~"l 'organe eiastique (160) sollicitant les plateaux 
(141, 142) en- rapprochement est forme d'un ressort en 
* spirale dispose entre l'uri des plateaux (142). et un 
30 fourreau de r^glage (180) deplacable axialement sur 
1 1 arbre de sortie (130) . 

8 f - Instrument motorise portatif selon les ' 
revendications 6 et 7 prises en combinaison, caractdrise 

'/■■.-■■■ . • • .. ytg$m 
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par le fait que le ressort en spirale (160) est dispose 
entre un plateau (142) mont6 fixe en rotation sur . 
I'arbre de sortie (130) et qui est libre de coulissement 

* sur celui-ci, et le fourreau de r^glage (180) . 

5 9.- Instrument motorist portatif selon l'une 1 

des revendications 1 a 8 f caracteris^ par le fait 

* que. T'organe £lastique (160) sollicitant les plateaux. 

(141/ 142) en rapprochement est form£ d\un ressort en \V.;;:; 
spirale reposant contre un fourreau de rdglage (.180) V-"*-Y 
.1 0 engage sur I'arbre. de sortie (1 30) et. muni' de struc- 

: tures (183., .184) en saillie radialement en appui contre . 
unebague de relglage (170). 

10.- Instrument motorist portatif selon la 
revindication 9, caract^risd par le fait que les - 
.15 structures (183,1 84) en saillie radialement du fourreau 

de r^glage (180) reposent contre une surface de commande :V? " 

(172) '■, formant came, transversale a l'axe (B-B) de 
- l'arbre de sortie (130), de la bague de relglage (170) . ; 
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